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Vorderrad-Bremsnabe

Hinterrad-Bremsnabe

Konstruktionsmerkmale

Molor

Der 350 ccm 4-Taki-1-Zylinder-Horex-Blockmotor mit 69 mm
Bohrung und 91,5 mm Hub leistel ca, 18 PS bei 5000 U/min.
Kompressionsverhalinis 6,35 : 1.

Die Venlile sind hangend im abnehmbaren Zylinderkopl
angeordnel, vollstindig gekapselt und werden durch eben-
falls gekapselle Slofjstangen belaliglt. Sehr gul zuginglich
in der Leichimelallveniilkappe isl die Einstellméglichkeil
des Venlilspiels, Fiir leichles Anirelen des Molors ist ein
Dekompressionshebel an der linken Lenkerhélfte angebracht,
Zylinder und Zylinderkopf werden durch die siromlinien-
formig durchgebildelen, reichlich bemessenen Rippen guf
gekiihll. Die Kurbelwelle ist dreifach rollen- und ku-
gelgelagerl, Die Pleuelstange hal eine Lagerung be-
sonderer Konsiruktion. Der Kolben besiehi aus einer Leichi-
meflallegierung. Der Kolbenbolzen hal 18 mm &,

Das Kurbelgehause (Leichimetall) ist mil dem Gelrie-
begehduse zu einem echlen Block zusammengegossen und
ermoglichl durch seine moderne und geschlossene Form
gule Zugénglichkeil und leichies Reinigen.

Die EnilGffung des Kurbelgehauses erfolgt iiber eine Feder-
Membrane in das Primarkellengehduse. Yon hier aus eni-
weichl die Lufll Gber das Gelriebegehduse durch Bohrungen
in der Einfillverschraubung, Der Motor ist mil einer aulo-
malischen Trockensumpf-Umlaufschmierung ausgeriisiel. Das
Ol wird vom Behélier, def zwischen hinterem Rahmenrohr
und Schuizblech angeordnet ist, iiber die auf der rechlen
Molorseile sichlbare Verschraubung, der im Sieuergehéuse
unfergebrachlen Pumpe zugeleitet, Von hier wird es durch
die hohlgebohrie Kurbelachse zum Pleuellager gedriicki.
Das dort abgesprilzle Ol schmiert das Kurbelwellenlager,
die Kolbenlaulbahn, sowie den Kolbenbolzen und fliekt
dann in den Sumpl des Kurbelgehsuses. Von dori fGrderi
es die Pumpe liber die auf der rechten Motlorseile unien
liegende Verschraubung wieder in den Oltank zuriick.



Der Ulstand im Ultank darf nle unter die
Héllile sinken, #

Nockenwelle, Schlepphebel, Kipphebel und Veniilfiihrun-
gen werden durch Ulnebel geschmierl, die im Kapselrohr
(Slofslangenverkleidung) hochsleigen.

@HEE)E)(E)

Schnilibild des Motors (Anlriebseite)
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Erklérung der Motor-Teile

Kipphebel (Auslaly)
Druckbolzen fiir Kipphebel
Venlilkappen

. Venlillederleller (oben)
. Venlilteder (aufyen)

Venlilfeder (innen)
Venlilfederteller (unten)
Ventilkegel (Auslah)
Pleuelsiange
Pleuelbiichse (unien)

. Kurbelzapfen

. Rollen

. Sechskanl-Mutler

. Ketle 3/8" x3/8" (Molorkelle)
. Bolzen fir Kipphebel

Einstellschraube fir Kipphebel

. Sechskani-Muller

. Slofistangenkappe (oben)
. Kipphebelkappe

. Kipphebel (Einlaf)

. Zylinderkopf

Yenlilfihrungsbiichsen
Ansaugsiulzen

. Venlilkegel (Einlak)
. Zylinder

. Kolben

. Kolbenbolzen

. Ulkonlrollstab

Federblalt



Fronfansicht des Molors
Steuerung

Erkl&irung der Mofor-Telle

Kipphebel-Deckel

Kapselrohr

Sechskant-Muller fiir Kapselrohr
Slofystange

Stofyslangenkappe (unien)
Nockenwelle

Kellenrad 3/8" x 7/32" auf Nockenwelle
. Ulpumpe kompl.

. Kettenrad 3/8" x 7/32" flr Steuerung
10. Nockenhebel

11. Steuerkelle 3/8" x 7/32"

12, Federblall fiir Steuerkelle

Gefriebe

Das 4-Gang-Gelriebe mit 5-Federkupplung (4-Plallen-Kork-
lamellen) wird durch Fuljschallung beléligl, Zum vorleil-
hailen Schallen der Génge isl der Schalthebel als Wippe
ausgebildel,

Trelen vorn: Beschleunigen. (2. 3, 4. Gang)

Trelen hinfen: Abwirisschalten (3. 2. 1. Gang).

Den Leerlauf zeigl das Kontrollicht In der linken Scheln-
werferhalfle an. :

Die Krafliberiragung vom Molor zum Gelrlebe erlolgt iiber
eine Doppellaschen-Hillsenkelfe 3/8" x 3/8" (70 Glieder
endlos genielel, Hiilsen-2 6 mm) die vollkommen gekap-
selt- im Ulbad l&uft. Zur Schonung der Gelriebelelle sind
in das Kupplungskeltenrad Gummistofydémpler eingebaut.
Die Unlersetzung vom Molor zum Gelriebe belrigt 1 11,92
(Motorzahnkranz 24. Zéhne, Kupplungszahnkranz 46 Zihne),
Die Unlersetzungen Im Gelriebe sind:

1. Gang 1:3,25
2, Gang 1:1,81
3. Gang 1:1,33
4, Gang 1 :1

Die Ubariruiung vom Gelrlebe zum Hinferrad erfolgl iiber
elne Rollenkelle 5/8" x1/4", die durch den Kelenschulz
wirksam gegen Sfaub und Wasser geschiilzi isl,
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Uberselzung Sole vom Gelriebe zum Hinlerrad 1 : 2,74,
GesamiGbersalzung Selo 1:5,29.
Auf Wunsch wird Seilanwageniberseizung eingebaul, Uber-
safzung vem Maoler rum Gelriebe 1:192; vom Gelriobe
zum Hinterrad 1 :3,15 (Gesamilbarsalzung 1 :§,05).
Der Handhebel zur Beldligung der Kupplung beflindel sich
an der linken Lenkerhilfle. Es Is! beim Machslellen der
Kupplung darauf zu achlen, dal dar Handhebel ca. 2—3 mm
tolan Geng hal.
Der Zindiunke, sowie das Aulladen der Balleria werden
durch die Ballerie-Zindlichimaschine erzeugl, die an der
linken Meotlorseile aul der Kurbelwealle siizl, Dia aulomalische
Zindversiellung gewbdhrleistel jo nach Drehzahl den rich-
ligen Zindzeitpunkl. Sie bedarl keiner besonderen War-
tung. Als Zindkerze eignel sich eine 14 mm Kerze, wie
Bosch oder Beru mit einem Warmewer! 225, 1ir Beiwagen-
betrieb und schnelle Fahrweise ist sine Kerze mil Warme-
werl 240 Wzw. 2860 zu emplehlen.
Yergaser (Bing-Vergaser)
Der Bing cder Amal 2-Schieber-Vergaser versergl den Mo-
ter mit dem Kralstofflullgemisch in richtiger Zusammensal-
rung, Der Gasschieber wird durch den Drehgrifl an der
rechten LenkerhBlfle beldfigl, der Lufischieber durch den
unmilielbar danaban“egand?an Luftrequlierhabal. Er ist bel
Kallstart zu schliehen, bis der Molor anspringt, Sedann wird
er langsam bis zum Anschlag gedifnel. Ein grofes Luil-
filler sorgt daliir, dahj nur gerainigie Lufi In den Vergaser
singesaug! wird. Es empfiehll sich, vor allem In den Som-
mermonaten, das Fillar von Zeit zu Zell mif Benzin durch-
zuspilen.
Die Normalelnslellung des Vergasers Isl: .

Dise 105 (iGr schnelle Fohrweise Ddse 110—115

v emplehlen)

Mischkammerainsalz Mr. 5

Madeldise 2,70

HNadelstellung: 2. Kerbe von chen

{for schnelle Fohrweise 3, Kerbe von oben)
Lultregulierschraube 1 bis 3 x olfen,
Leerlaufdise 0,50

Diase Einstellung verleiht der Maschine bei geringstem
Brennsloffverbrauch eine Spilzengeschwindigkeli von 110
bis 115 km/Sid,

Fahrgestell

Der Rahmen is! aus nahtlos gerogenen Prazisionstahlrohren
gelerligt und in den Mulfen hari gelélel. Er ist nach new-
zelllichem Yerfahren hochglanz-emaillier,

Yordergabel

Die Horex-Teleskopgabel zeichnel sich durch ihre hohe
Elastizitét und ihr geringes Gewicht aus. Durch weilgehende
Yerwendung rfﬂ!d‘lfhiﬂdﬂiun Leichimelalls im gesamien
Fahrwerk werden die ungelederien Massen laichler, wo-
durch sich die stabile Straljenhaftung erhéht,

Durch Kombination ven |e zwel Schraubendruckiedern var-
schiedener Kennung in den Federbeinen wird ermeichl, dak
sowohl Stohe, hervorgerufen durch klaina Bodenwellen als
auch durch Schlaglécher, gleichgut geschmeidig abgefan-
gen werden, Die belden Oldrucksiohdimpler mil progres-
siver Wirkung glallen die Schwingungen,

Der Lenkungsdampfer wird durch den Handknop! in der
Mifte des oberen Gabelkopfes bedienl. Er finda! seine Ver-
wendung vorwiegend im Beiwagenbelrieb,

Similiche beweglichen Gabelleile laufen im Ulbad und be-
dirlen kaum einer Warlung. Es Ist lediglich rweckméhig,
das in den Federbeinen belindliche Tl nach 1 000, 5000
und jeden weileren 5000 km abzulassen,

Achlung! Infrage kommi Mobilsl Arclic der Deulschen
Vacuum,

Der Ulwechsel geschiehi wie folgt: Man enllerne die kleine

Schiitzschraube am Federbeinende unfen. Gleichzeilig wer-

den die é-kan! Schrauben am oberen Gabelkopl gel&st.

Die Federbeine sind vor dem Einfillan das Ulas mil saube-
rem Benzin auszuspdlen, Sodann schliehl man die Schlilz-
schrauben am Federbeinende und f3lll am oberen Gaobel-
ende in {Ildﬂ! der beiden Rohre 150 cem dannflissiges Mo-
lorendl (3. oben). Anschliehend werden die beiden grofyen
6-kani Schrouben wieder ongezogen. Die Gabel [st nun
wiader beiriebslahig.



Horex-Teleskopgabel
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Hinterradfederung

Die Hinlerrad-Schwingachse wird von zwei geschmiedelen,
langgefiihrlen Leichimelalldufern auflgenommen und auf
einem nahllos gezogenen Prézisionssiahlrohr telaskopisch
bewegl.

An der Aulyenseile der Laufer silzt je ein Schmiernippel, der
in einer Fellkammer miindel. Es empfiehlt sich, alle 1000 km
die Laufer millels einer Falipresse abzuschmieren.
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Schniltbild d, Hinterrad-Federung
Réder und Naben

Die Réder haben durchgehende, aus Leichimefall geschmie-
dele Bremsnaben, die neban hoher Bremsleistung durch
glinstige Verrippung einwandirele Wérmeablellung gewéhr-
leisten. Der Anlrieb des Geschwindigkeiismessers sifzt im
Hinterrad, Beide Rader haben Sleckachsen und sind leichi
zu montieren. Am hinteren Kellenrad sitzi eine Slohdémp-
ferscheibe, die neben der Schonung ven Kelle und Zahn-
kranz ein elaslisches Fahren gewéhrleislel.

(Rilzel auf Gelriebe-Aniriebswelle 13 Zéhne, Zahnkranz am
Hinferrad fir Solobelrieb 36 Zihne, fiir Beiwagenbelrieb
41 Zéhne).

Der Keflenirieb lauft geschiilzl im geschlossenen, milschwin-
genden Ketlen-Kasten.

13
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Schnilibild der Vorderrad-Bremsnabe

Schnillbild der Hinlerrad-Bremsnabe

15



Avsstalivng

Brallbemessene Schutzbleche verhillen Verschmulzung. Das
Hinterrad-Schutzblech ist zum leichten Ausbau des Rades
mil einem Scharnier, aulklappbar, versehen, Der Benzinfank
isl als Saliellank ausgebildel. Er faht ca. 13,5 Litar und be-
sifzf rwai Benzinhihne, Die Reservemenge, ce. 1,5 Liler
wird durch Ullnen des linken Hahns frelgegeben. Die prak-
tisch geformien, weichen Enlekissen sind versiellbar und
sind der Sallalform angepahl. Der Ollank mil ca. 2 Liler
Inhalt ist geschitzi zwischen Rahmenrohr und Hinterrad-
schulzblech eingebaul. Dis Balterle ist mifiels Spannband
aul dem Oliank befesligl. Der Satlel isi serienmihlg ein
Schwingsatlel mit Gummi- oder Kunsilederdecke. Die Schrau-
berndrudklader isl ja nach dem Gewicht des Fahrers ver-
stallbar, Dia Silzposition des Fahrers 13k sich in Verbindung
Tl Lenkerstellung und den verstellbaren Fulraslen verln-
arn,

Der Mitlelkippsiinder erlalchieri das Aufsiellen dar Ma-
schine, Er wird durch die unfer dem linken Auspulfrohr
erscheinenda Trilllinse belaligl. Durch lalchlas Anschieben der
Maschine springl er aulomalisch In selne Ruhestellung zu-
rick. Die doppelle oder einlache Auspullanlage enlsprichi
den neueslen Gesichlpunkien und gibl bel geringslem Lei-
stungsverlust einnen dumpfen, vollen Klang. Sowoh| Lenk-
schloly am Sleverkopl wie Sicherheilsschloh am Werkzeug-
kasten werden durch den selben Schllssel bedient,

r—rry = —
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Betriebsanweisung

l. Allgemeaines

Wer seln Molerrad gul pllegl, ha! mehr Freuds am Fahren.
Wer seine Maschine kennl, erspart sich Xrger und Kosien.
Also: Alle Anweisungen genau beachien und sich mil den
Eigenschaltan der Maschine wvariraut machen! Wahrend
der erslen 1000 km isi die Maschine sorgsem einzulahren.

Es dirfen dabei lolgende Geschwindigkellen nichi Obar-
schrilfen werden:

&0 km in der Slunde Im 4, Gang
50 km in der Slunda im 3. Gang
25 km in der Slunde im 2. Gang
15 km in der Slunde Iim 1. Gang

In dieser Einlahrzeil sind sleile Berge moglichst zu ver-
meiden oder nur wvorsichlig in den kleineren Gingen zu
befahren, dabei isl zu beachben, daly nie mehr als mil hal-
bem Gas gelahren werden darl und rechizeilig in den der
Steigung enlsprechenden kleineren Gang umgeschaliel
wird, Beim Beschleunnigen aus nledaren Géngen (z. B. nadh
dem Anlahren) kann der Molor chne weileres kurzzeifig
d. h. bis die Geschwindigkeil zum Umschalten erraicht ish,
mil mehr ols Halbgas gelahren werden. Wahrand der Ein-
lahrzeit isl aul geraden Sirecken (z. B. Aulobohn) jeweils
nach {—11/y km Fahrsirecks das Gas wegrunehmen, Hacdh
dem Einfahren [co. 2500 km) seoll dieser Yorgang auch
nur allmdhlich auf ldngere Strecken ausgedehnt werden,

Innerhalb der oben angegebenen Geschwindigkeilen darl
der Molor auch nis mehr al: mit halbem Gas gefahren wer-
den.

Es empfiehll sich nichl, in der Einfahrzeil mil beladenem
Beiwagen zu laohren.

17



Bei avil. erforderlichen Reparoturen iGbergebe man die Mo-
schine nur Fachleulen, am beslen den Horex-Yerirelarn,
die planméhig Gber Deulschland verleill, ‘Thre Werksiailan
unlerhalian. _

Im Gbrigen bitlen wir die Anweisungen
unserer Kundendienstkarien genau zu be-
achien, Die Einhallung diesar Anweisung
ist Vorbedingung lir die Stellung wvan
Garanfleanspriichan,

Il. Fahrberelischall

1. Als Brennsicll verwenda man, wenn maglich, Benzin-
Benzolgemisch. Wahrend der Einfahrzeil s} die Zugabe
von elwas Obenschmierd] rweadimihig.

2, In den Ollank filla man nur Markendla, wie z. B. Mo-
bilsl BB (im Sommer); Mobildl AF (Im Winler). Wir
haben diesa Tle in eingehenden Warksversuchen er-
probl und 1lr diesen Schmierzwedk als besonders geeig-
net befunden. Die Verwendung von sog, Einfohrdlen
oder Graphilzuséizen hallen wir nichl fir rafsam.

3, Dasy Gelriehe mufy bis zur Marke am Konlrollslab der
Einllllverschraubung mil Molorendl aulgelGlli sein.

Belm Messean is|{ zu beachlen, dabder 5tab
nﬁnrdalngtun:hl und nicht elngeschraubt
wWird.

4. Mit der dem Werkzeug beigegebenen Fellpresse, dis am
besten mil Mﬂ'ﬂ'rlcﬂl'ﬁpﬂl.lﬂﬂ? Mr. § gelGlll wird, schmiare

man samiliche mii Schmiernippeln versshanen Slellen
durch,

An die sonst beweglichen Teile geba man einiga Trop-
fen O, auch sollan von Talf zu Zeil die Bowdenzlge
elwas durchgedll werden.

5. Man Oberzeuge sich, dafi die Bremsen elnwandfral ar-
beiten und stelle sia gagebenenfalls enisprechend nach,
dia Hinlerradbremse an dar Rindelmulier der Zugstange,
die Vorderradbremsa an den beiden Konlermuilern an
der Mabenabdeckung,

18

6. Die Reifen sollen worschrifimblig aufgepumpl sein:
Vorderrad 1 bis 1,3 atd
Hinlerrad 1,5 bis 1,6 ald.

7. Schrauben und Muliern missen feslgezogen sein,

Es empfiehll sich bel der nesuen Maichine, nach 500 km
die Zylinderflansch-Schrauben nachzuzlehen.

Leeriaufkontrall ficht
ufthebel
Hupplungsheb Biremshebsl
Detormpr. Hebe
Festgri| Gasdrehgriff
Abblendschalte

Hupenhnopf upschatthebe

Fupbremshebel——|

KicK starter = Fufsc haithebe!

Ansichl des Molorrades mil Bedjenungshebeln

19
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2.

o

2.
10.
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Aniahren und Schalten

Maschine leichl nach vern dricken, Mitielkippsténder
klappl hach,

Kupplungslamellen lésen: Bei kaller Maschine konn es
voerkemmen daly die Kupplungslamellen durch dos Ol
elwas kleban. Das Anichren chne gelésie Lamellen
geh! ruckweise vor sich. Deshalb ist es ralsam, vor dem
Anlahren den 2, Gang einzuschallen, die Kupplung zu
zishen und die Maschine 1—2mal hin- und herzuschie-
ben. Dabai I&sen sich die Kupplungslamellen und das
Anfahren gehl zigig.

Zindung einschallen, d, h, Zindschlissel im Scheinwer-

fer wird ganz eingedriickl, bis er einrasiel. Roles Kon-
lrollfanster im ScheinwerfargehBuse leuchtel aul,

Fuhschalihebe! aul Leerlaul stellen, d. h. die elekirische
Leerlaufkonirollampe im Scheinwerfer leuchiel ebenlalls
aul,

. Benzinhahn &flnen. Vergaserlupfer mehrmals dricken.

(Mur bei kaltem Melor nalig).
Lufthebel schiiehen (nur bei Kallslari nelwendig).

. Gasdrehgrilf ca, 2 mm des Weges zum Fohrer hin-

drehen.

Dekompr.-Hebel anziehen und Kickstarter einmal lang-
sam durchirelen, dann den Dekompr.-Hebel loslassen
und nochmals sawell durchireten, bis sich ein merklicher
Widersiand [Ghlbar machl.

(Dar Kolben des Motors befindel sich jefzt im Kom-
pressionshub kurz vor dem oberen Tolpunki). Nun wird
der Dekompr-Hebel nochmals angezogen, und der
Kickstarler noch ein kleines Siick durchgeireten, (Der
Kolben siehl jetz! kurz hinler dem oberen Tolpunkl).
letzt elnen raschen, kriltigen Tril auf den Kidaterler,
ohne den Dekompr-Hebel zu beldligen — der Molor
springt an.

Fahrersilz elnnehmen,
Kupplungshebel an der linken Lenkerhilile ziehen,

11, Fuhschalthebel mil dem Absaizr aul dem hinteren Wip-

12.

penteil abwirls trelen. Konlirellicht erlischl. Der 1. Gang
ist eingeschallet.

Kupplungshebel langsam loslassen, unler gleichzeiligem
Gasgeben — die Maschine seizl sich in Bawegung,

13, Mif dem Gasgrill zurlickgeben, Kupplung ziehen, dann

14,

mil Fulyspilze aul den vordersn Wippanhaba! frelen.
Der 2. Gang springt ein. Sodann KHPFT‘I.lngi-thﬂ wieder
langsem loslassen, unler gleichzeiligem Gesgeben,
Hat der Molor eine geniigend hohe Drehzahl erraichl,
so wiederhola man den Vorgang wie bei 12 und schalle
in den drillen Gang durch Trelen mil der Fulspilze.

15. Eine nochmalige Wiederholung dieses Vorganges bringl

schliahlich den 4. Gang in Eingrllf,

16, Beim Abwarisschallen, d. h., in die néchsl kleineren

Génge, wiadarholen sich die Verginge, nur wird dann
anslelle des Trelans aul den vorderen Wippentail der
rackwarlige Tell belatigl.

I¥. Fahren

2.

3,

Gasdrehgrifl grundsdizlich nur langsam &ffnen.

Ein Aufreihen schadel dem gesamten Triebwark.

Der Lufiregulierhebel bleibl sidndig olfen. Er dieni nur
als Starthille und wihrend der Zeli, die der Molor vor
allam im Winfer brauchf, um auf seine Beiriebsiempera-
fur zu kommen.

Bel Hindernissen ersl Gasgrill schliehen, sodann Hand-
und Fulibremse gleichmahig beldtigen. Wenn bei Slei-
gungen odar langsamem Fahren die Tourenzahl des Mo-
fors abnimmt, rechizeilig. zurlickschalien. Die Geshwin-
digkelt im 4, Gang soll 40 km/Sid. nichi unferschreifen,

Das Fahren mil Beiwagen unlerscheidel sich, was die Be-
dienung der Maschine belirlift, In nichls von den bisher

- gegebenen Richilinien, Bei der gréheran Belastung des

Motors muly aber vor allem vermleden werden, dak er
zum Kloplen kemmil.

{Die HlupLgtriu&dlu sind aul die niedrige Oktanzah! der

2. Il. handelsiblichen Kraflstoffe zuridkzulihren, deshalb
wenn maglich, bis 40% PBenzol zuselzen.

21



Bal der Umslallung auf Beiwagengespann darauf achlan,
daly die Uberselzung gelndert w.rin muly. Keflanrad
mil 41 Z3hnen anlordern,

5. Bei hoher Geschwindigkeil hal der gelble Fahrer siels
2 Finger am Kupplungshebel, Er hal hierdurch die Mag-
lichkeil, bei aufirelenden SiGrungen den Molor solord

rﬁnﬁn Fahrwark zu frennen und vermesidef hierdurch Un-
o,

3.

Der Hinterradkelenschuiz kann leldhl abmontierl werden,
wenn man wie folg! vorgeht:

Belesfigungsschrauba mil Schaibe und Gummiklolz aus
dem Molorgehsuse enifernen. Kugelmuller am Ende des
Keitenschulzes elwas |5sen, bis die beiden Kasienhalilen
aussinanderzuziehen sind, Anschllehend wird die Sedhs-
kanlschraube am Hinlerradiederungsldufer herausgenom-
men. NMun werden Unler- und Oberlell nach rickwdrls
herausgezogen.

V. Half Belm Zusammenselzen Isl darauf zu achlen, dah das
i Unierteil in den Falr des Oberleils glailet.
1. Gasdrehgriil schliehen. :

4. Am Schauloch Im Oberlell Spannung und Schmlerung de
2. Druck auf beide Breamshebel [bel nassem Weller wanlger ' » ’ it

Katl Z Zalt 0 .
mil Vorderradbremse arbellen). e S Sl L 2o EoatpeRian

3. Hal die Geschwindigkeit abgenommen, so schaliel man
|ur;EHm bis zum Leerlauf (Konirollichl leuchte! auf) zu-
riick, Wenn der Leergang eingeschaliet isi, kann der
Kupplungshebel losgelassen werdan, Durch welleras Be-

“laligen der Bremshebel wird das Molerrad zum Siill-
sland gebrachl, Der Motor 1Bufll welfer.

4. Abstellen des Molors geschieht durch Herausziehen des
Zindschitssels,

Belde Konirollampen Im Schelnwarler gehen aus.

Kleine Ratschlage

1. Bremsen: Unsere Bremsen wirken schon bel lelchlem
Druck mil dem Fufy bzw. mit der Hand. Es Isl, vor allem
bél jungen Fahrern notwendig, mit Gefiihl und Adhlsam-
keit zu bramsan,

2. Steverungsdimpier: Bel der Solomaschine brauchl er
algenilich garnichl belétigl zu werden, Seine Benulzung
wirde besonders bel nasser Sirahe soger eine VYer-
schlechlerung ergeben. - :
Beim Belwagenbairieb gewinni der Steuerungsdimpfer
an Bedeutlung. Mehr oder weniger fest angezogen, wird
das Fahren erleichleri, durch die bessare Spurhaliung des
Vorderradas '

12

=B

&.

Hachslellen der Hinterradkette, Isi der Durchhang der
Keile groher als die halbe Teilung, ca. 10 mm, so ist ein
Machspannen erlorderlich. Zu diesem Zwecke [&sa man
atwas die belden Achsmullern am Hinlerrad rechis. Mun
kann man durch Drehen der Kelenspannmulfern am
LEuferende nach rechls die Kelle spannen, Es Is! dabel
ru beaachlen, dah die Mullern des linken und des rech-
fen Kellenspanners gleichmihlg angezogen werden, da
sonsl das Hinlerrad schrdg gezogen wird, wodurch
schlechle Fahreigenschalten und eln rasches Abnlizen
des Kelleniriebs hervorgerufen wiirden,

Man merke sich: Der Durchhang einer Kelle, am Schau-
loch gamessen, wird !ulgaﬂnlﬁ, Indam man die Kella
mit dem Finger nach unien und oben drickl. Die sich 5o
ergebende Sirecke soll nichl gréher sain als ca. 10 mm.
Beim Kelenipannen stehi die Maschine auf dem '‘Kipp-

slandear,

Ausbau des Veorderrades.

Die Maschine sfeh! aul dem Kippsi@nder so, dah sich
das Rad frei dreht. Dann zlehi man den Bremshebel am
Mabendeckel soweil nach oben, bis sich der Nippel des
Bremszuges aushingen lift, Nun schraube man die Achs-
muller (aul der linken Seifel ab und ziehe die Steck-
achse von rechis sus der Gabel heraus,

23



7.

Ausbau des Hinterrades.

Man sielle die Maschine auf den Kippstéander, dafy sich
das Hinterrad frei dreht. Dann lése man die beiden
Schrauben der Schutzblechsireben am Schulzblech, zlehe
den Kabelstecker aus dem Riicklicht und klappe das
Schulzblechende nach oben,

Nun wird die dufjere der beiden grofjen Multern an der
rechlen Achsseite abgeschraubt und die Steckachse nach
links herausgezogen. Hierzu steckt man den im Werk-
zeugsaiz befindlichen Dorn durch die Bohrung der Steck-
achse. Nach dem Wegziehen der Distanzrolle (zwischen
linkem L&aufer und Mabenkérper) wird der linke Laufer
zum Nabenkdrper gedrehl,. wodurch sich der Wider-
standshebel vom Hallebolzen des Laufers entfernl.

Jelzt drehe man den Nabendeckel in Linksrichtung und
ricke das Rad zwel Zentimeter nach links, wodurch sich
die drei Miinehmerbolzen aus der Stohdampferscheibe
herausziehen, Dann wird das Rad auf den Boden geselizi
und die Aniriebswelle des Tachomelers aus dem Maben-
deckel entfernl, Nun kann das Rad nach riickwarls her-

_ausgezogen werden. _ .

Beim Einbau verlahrl man in umgekehrier Reihenfolge.
Darauf achien, dal die Distanzrolle wieder eingeseizi

"~ wird]

. Radlagerung, Die Hinferradachse lauft auf 4, die Vorder-

radachse auf 2 grofjbemessenen Radiax-Kugellagern; Die
Schmierung erfolgt durch Mobilcompound Nr, 5. Es emp-
fiehlt sich, diese Lagersiellen sp&lestens nach 10000 km
abzuschmieren. Hierzu werden die Rader herausgenom-
men, die Bremsdeckel und Filzringe enifernt. Man kann

- 30 ohne Schwierigkeit die Lager erreichen. Diese Arbei-

L]
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ten werden zweckmdahig bei dem Horex-Verireler durch-
gefohrt,, * . '

Ventil-

Tolpunk! ,oben"

beide Venlile geschlossen

. MNoden- und Ziindzeiien

siehe labells

und Ziindungs-Einstellung

Zyl.- Einlak 8ifnat Einlafy schllekl
Type Inﬁan gl San vn? TO nach TU
: mm g ki Grad mm Grad mm
niiegina™ 350 91,5 67 o || 5055 |20-+-23,6 | 80--85 (43,4474
Zindung sphi Vanlilsplal Auslafy 6ffnet Auslal schllell
var IQDP EInI:I‘: :L:hh vor T nach TU
Grad mm mm mm Grad mm Grad I mm
3-5 |005-02| 0,05 0,1 || 90-+-95 |51,5+-55,5| 5055 | 20+23,6

mm Angaben ab Kolbenboden TO gemessen

25
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inigen.

Das Abschmieren der Maschine nehms mon noch lelgendem Flon vor:

"pllily:e wsuunyiouiBiio 6] puis si eisig Reqelm&ﬁige Uberpriifung
HE L, ] K e © = Elu 1. Venfilsplel. Ein Hochleislungs-Vieriaki-Molor erfordert
£ 2 8 < G 8 E_ E: é_ E_ e sorgfélliges Einslellen des Ventilspiels. Die Elnstellung
Blg §8 -3 |E8 .S E g 3|2 8|= des Einlafventils mufy bel einer Molorslellung erfolgen,
s EE %-E E-EE EE Eﬁ 3 EE- 3 E& 3 bei der sich das Auslafyventil zu heben beginnt, d. h.
o n=: E <t . = 2NI-E XS i sich dessen Slofisiange gerade nicht mehr drehen Ilafi.
£E 53-5 B E E:a E Das Spiel ist mit 0,05 = 5/100 mm einzusfellen (ge-
g3 ¢t %E A5 2 52 5 fahlsmafig),
=3 S8=3SI% ® 4279 - <l
-E_.E %ﬁ . E.'E- - g 'é 34 : 2 Die Einslellung des Auslafivenlils mufy bei einer Stellung
¥ P5%as 852 523, S erfolgen, bel der das Einlafjvenltil gerade schliefi.
;‘_ﬁ Beds2|13 ) _EE*: o e 'E 3 Das Spiel belrdgt hier 0,1 = 1/10 mm.
2= R =5 E2 -
I :fﬁi-ﬂ.gdg s=2.558 |3 i E = |= Die vorsiehend genannien Spiele sind bel kallem Motor
5|23 S0P |52858¢s = s @ ] | ,
s ‘én"é%if:é é'"'gE:'EiE § & . |8 2 X einzustellen. :
6|2 .5 . De8E|28eccl |3 £ E | £ 3 |E
“leEes.3iE|sEes 8558 T 5 | D3 |E 2. Der Absfand der Unfetbrecherkonfakte belrdgl 0,4 mm.
222 sz | E. 255 2Elv 8 e 2 |38
s8igaeti|anaidiaely | s |53 *
E'EE::?:_E .E'E :é 383 g-g E : s H TE‘E < 3. Das Spiel zwischen Druckschraube am Kupplungshebel
3853585 |55 E:."f}%}:m § 3 2 |3 :%8 und Druckstange (am Motorgehéuse rechis) soll 0,4 mm
*g;-s,ﬁf:igu—: 'E%-"EEEE:;%E s & |% _E.é hairagan. Das Spiel im Kupplungshandhebel am Lenker
se5s8peT |sopes2s8E 3 S ,_9:53 soll nicht mehr und nichf weniger als 2—3 mm haben.
o GERE Re 4, Der Abstand der Ziindkerzenelekiroden mufy 0,6 mm sein.
] = = 0
3 2|58 €3 |iE
2 "é : E % 3 2 Jf 5= 5. Der Weg an den Bremshebeln darf nicht zu grofy werden,
5|5 _E e |« B2 ES it da die Bremsleistung nachlaht.
. | E e " |8 otE E -3 = '
-5 ;' E'Eg _g 2 Ei é'a'_: %E‘%jl ,§ &. Der SHurestand In der Ballerle soll die Zellan um einige
g* 2 WS z & _E: ?:EE -—.E.EE: @ Millimeler iliberragen. Die Pole missen mil Kontakifell
£ -E; é‘g 2 1 3% Ea% Ei;-i .g von Zeil zu Zeil besirichen werden.
i = x s |2 =?0v2|cecl|3
ilz 88 R R A R ]

Instandhaltung: Schmieren und Re

&
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r— Fehlerhafier Anschlull
f—Versichmutzie Kerre

c

Magnet
gibt Funken

Gevprungene Kerze
Falsche Einuellong

Zundkerre bt

Breanatoll

uoYR)E |G|21q J0j0 N

wvorhanden

keioen Funken

- =k = h ok et ok ek =R =k ah ok ek k) ek =R =

Ausristungsliste
fir Horex ,, Reg ina”

Werkzeuglasche (Leinen)
Schraubenzieher Klinge 9 x 1
Schraubenzieher Klinge 4 x0,7
Reifenheber

Kombinalionszange

Steckschlissel SW 14 [ SW 11
Steckschliissel SW 27 | SW 32
Bolzen f, Steckschliissel 8 & x 160
Doppelmaulschliissel SW 19/ SW 22
Doppelmaulschlissel SW 14/ SW 17
Doppelmaulschliissel SW 10/ 5SW 11
Doppelmaulschliissel SW 9 [SW 11
Doppelmaulschliissel SW 9 [SW 10
Luftpumpe

Kerzenschliissel (Sleckschliissel)
Fellipresse

Sicherheils-Lenkschlof
(Schlissel pall zum Werkzeugkasienschloh)

Schlissel fir Lichimaschine mit Fihllehre flr
Unterbrecherkontakt,
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Technische Daten der Horex ,Regina”

Zylinderzahl|

Anordnung
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Verdichlungsverhélinis
Zylinderinhalt

Anordnung der Venlile
Venlilspiel bei kaltem Mofor

Yenlilsteuerzeilen

Unlerbrecherkoniakie
Héchsigeschwindigkell
Dauerleistung
Hochstleisiung
Zindkerze

Yergaser
Nadelsfellung von oben
Nadeldise

Hauplidiise
Leerlauldise
Leerlaufluffschraube
Kraflstoff-Tankinhalt
Kralislofireserve
Oltank-Inhalt
Ol-Inhalt im Gelriebe

Ol-Inhalt in der Gabel pro
Federbein

34

1

siehend

69 mm &

21,5 mm
635:1

342 ccm
héngend
Einlahy 0,05 mm
Auslafl 0,1 mm

Elnlafy &lfnet 50-55"v. 0. T.
Einlaly schlielt  80-85'n.u.T.
Auslafy &ffnel  90-95° v, u.T.

Auslafy schlieft 50-55°n. o, T.

0,3—0,5 mm Absland

115 km/Sid.

15 PS

18 PS

W225TI W240 TI

Bing AJ 2/26 od, Amal 25C2 A

2

470 fir Bing

105
0,50 . V:argusar

1—3x offen
13,5 Liler
1,5 Liler
2 Liter
1t/ Liter

150 cem

Krafisioff-Normverbrauch
pro 100 km

Ol-Verbrauch
Gelriebe-Uberselzungen

Gesami-Uberselzung Solo

Gesamli-Ubersefzung mil
Beiwagéniiberselzung

Saltelhéhe

Lénge Gber alles
Gesamibreife

Hohe der Maschine
Bodenfreiheil
Reilenabmessungen

Felgengréhie (Tiefbell)
40 Loch
Reifendruck

Gewichl d. Maschine {frocken
Zul8ssige Hochstbelaslung

Beschleunigung:

2,6 Liter (Solo)
0,10 Liter

1. Gang 3,25:1
2, Gang 1,81 :1
3. Gang 1,33 : 1
4, Gang 1 :1
529:1

605:1

740 mm
2170 mm
820 mm
1000 mm
120 mm
3,25x19

25 x19

vorn 1,2 all
hinten 1,6 ald
141,0 kg

310 kg

von 20 km/Std. auf 50 km/Sid, im Il, Gang in
von 30 km/Sid. aul 60 km/Sid. im 1ll, Gang in

von 40 km/Sid, auf 70 km/Sid. im lll. Gang in 5,9

von 40 km/Sid. auf 80 km/Sid, Im 1V, Gang in
von 50 km/Std. auf 80 km/Std, im IV. Gang in
von Sland auf 60 km/Sid. In 8,6 sec.
von Stand auf 80 km/Sid, in 13,0 sec.
von Stand auf 100 km/Sid. in 24,0 sec.

Steuerkoplwinkel
Nachlauf

63"
65 mm

4,0
5,6

11,5
9,5

sec,
sac.
sec.
fac,
S&c,
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